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@ Bramsscheibe 

Beschrleben wfrd eine Bremsscheibe fQr Scheibenbrem- 
sen, bei welcher die Bremsfiache gegenOber der Befesti- 
gungsnaba zur Anpassung an die Bremszange axial beweg- 
lich und im Winkel mit der Nabe selbst splelfrei verbunden 1st. 
Dlese Schelbe umfaBt eine Befeatigungsnabe, eine Bremsfla- 
che, elnen Ring, der von elner Vielzahl von Segmenten 
gebildet wird, die starr und aJtemativ einerseits mit der Nabe 
und artdererseits mit der Bremsflache verbunden aind, eine 
durchgehende Nut die in dlesen Ring eingearbettet id nach 
innen often 1st, sowie einen Haltering, der elastiach In dieser 
Nut angeordnet 1st (32 1 6 108) 
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Bremsscheibe fttr Scheibenbremsen mit einer Befestlgungs- 
nabe und einer gegenilber der Nabe axial beweglich ange- 
ordnete Brerasf lache, dadurch gekennzeichnet / dafl die 
Nabe (2) und die Bremsflache (3) Uber einen Ring (5) 
verbunden sind/ der von einer Vielzahl von Segmenten 
(6 bis 25) gebildet wird, die starr abwechselnd mit der 
Nabe (2) und der BremsflSche (3) verbunden sind und in 
die eine umlaufende Nut (28) eingearbeitet ist, die nach 
innen of fen ist und einen Haltering (29) aufnimmt, der in 
axialer Richtung eine geringere Breite als die Nut (28) 
besitzt. 

» 

2. Bremsscheibe nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB 
der Haltering (29) ein geschlitzter Federring ist, der in 
radialer Richtung nachgiebig in die Nut (28) eingesetzt 
ist. 

3. Bremsscheibe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB in eine Bohrung (30), die axial in ein Segment (6 bis 
25) quer durch die Nut (28) gehend eingearbeitet ist, zwi- 
schen die sich gegentiberliegenden Enden (29a, 29b) des Halter inge 
(29) ein Stift (31) eingetrieben ist. 
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Die Erfindung betrifft eine Bremsscheibe fur Scheibenbrepisen 
mit einer Befestigungsnabe und einer gegeniiber der Nabe axial 
beweglich angeordneten BremsflMche. 

Bremsscheiben dieser Art sind dazu bestimmt, einerseits mi^telp 
der Nabe an einem Rad befestigt zu werden, und andererseits mit 
ihrer BremsflSche zwischen den BremsklStzen einer Bremszange zu 
liegen. Dartiber hinaus ist die BremsflSche zur Anpassung ihrer 
Lage an die Bremszange wMhrend des Bremsvorgangs gegeniiber der 
Nabe axial schwimmend angeordnet. 

Bei den Scheiben nach dem heutigen Stand der Technik wird diese 
schwiiranende Verbindung ttber eine Vielzahl von Bolzen erreicht, 
die kreisf8rmig mit ihren Achsen parallel zur Scheibenachse an-r 
geordhet sind, und deren gegentiberliegende Enden sich mit einem 
vorbestimmten Spiel einerseits an der BremsflSche und anderer- 
seits an der Nabe abstiitzen, Durch ihr Spiel ermoglich^n diese 
Bolzen of fensichtlich eine axiale Verschiebung der Bremsflache 
in bezug auf die Nabe. 

So vorteilhaft unter verschiedenen Aspekten diese Bremsschei- 
ben nach der bekannten Technik auch sein mSgen, so weisen sie 
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doch in funk t lonelier und konstruktiver Hinsicht einige Nach- 
teile auf , die ihre Anwendung einschrfinken. Vor allem haben 
solche Bremsscheiben in der Praxis, ein unerwttnschtes Winkel- 
spiel zwischen BremsflSche und Nabe, welches sich im Laufe 
der Benutzung noch erh6hen dtirfte. In der Tat verformt die 
Komponente der KrSfte in Umf angsrichtung, die beim Bremsvor- 
gang zwischen BremsflSche und Nabe an den Bolzen entstehen, 
in entgegengesetzten Richtungen die BremsflSche und die Nabe, 
wodurch noch eine VergrCBerung des Winkelspiels bewirkt wird. 
Andererseits ergibt auch die an der Bremsscheibe auftretende 
Ubertemperatur in bezug auf die Nabe eine Ausweitung der 
Bremsscheibe gegenttber der Nabe selbst, wodurch das Winkel- 
spiel ebenfalls vergrSBert wird. Solche Scheiben haben auBer- 
dem den Nachteil, daB sie wegen der genannten Bolzen eine 
groBe Zahl von Teilen aufweisen, 

■ 

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe besteht darin, 
eine Bremsscheibe der genannten Art zu schaffen, die solche 
konstruktiven und funktionellen Merkmale aufweist, daB die 
oben genannte Forderungen erftillt und gleichzeitig die ge- 
nannten Nachteile in bezug auf den heutigen Stand der Technik 
tiberwunden werden. 

Die Aufgabe wird von einer Bremsscheibe nach Anspruch 1 gelSst. 
Weitere Merkmale und Vorteile der Bremsscheibe nach dieser 
Erfindung ergeben sich aus nachfolgender Beschreibung, die 
nur zur Kennzeichnung und nicht einschrankend unter Bezug- 
nahme auf die beigefligten Zeichnungen gegeben wird/ in wel- 
chen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer Bremsscheibe ent- 
sprechend der Erfindung wiedergibt und 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht der Bremsscheibe nach 
Fig. 1 zeigt, an der Telle entfernt worden sind. 
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In Fig. 1 ist mit 1 insges^mt eine Bremsscheibe entsprechepd 
der Erfindung bezeichnet. Die Bremsscheibe 1 umfaflt eine 
Nabe 2 zur Befestigung und eine BremsflSche 3. Die Brems- 
scheibe 1 ist dazu vorgesehen, an einem nicht dargestellten 
Rad mittels der Nabe 2 befestigt zu werden, die zu diesem 
Zweck rait einer Vielzahl von Bohrungen 4 fxir entsprechende 
Befestigungsschrauben versehen ist, die ebenfalls nicht dar- 
gestellt sind. 

Die Bremsscheibe 1 ist auBerdem dazu vorgesehen, beim Bremsr 
vorgang Uber die BremsflSche 3 mit den*Bremskl5tzen einer 
nicht dargestellten Bremszange in Eingriff zu kommen. 

Die Bremsscheibe 1 entsprechend der Erfindung umfaflt einen 
mit 5 bezeichneten Ring mit rechteckigem Querschnitt, der van 
einer Vielzahl von Segmenten gebildet wird, die mit den Be- 
zugsnummern 6 bis 25 gekennzeichnet sind. Diese Segmente 6 
bis 25 sind starr und alternativ einerseit? mit der Nabe ^ 
und andererseits rait der BremsflSche 3 verbunden. Insbesoqdere 
sind die Segmente 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22 und 24 
Uber Stege, die alle mit 26 bezeichnet sind, starr mit der 
Nabe 2 verbunden, w&hrend die Segmente 7, 9, 11, 13, 15, 17, 
19, 21, 23 und 25 iiber Stege, die alle mit 27 . bezeichnet 
sind, starr mit der BremsflSche 3 verbunden sind. 

4 

In den Ring 5 ist eine durchgehende Nut 28 eingearbeitet , 
die durch alle Segmente von 6 bis 25 lSuf t, nach innen of fen 
ist und eine festgelegte Brete "1" hat. 

Die Bremsscheibe 1 umfaBt weiterhin einen Haltering 29, der 
in der Nut 28 elastisch angeordnet ist. Der Haltering 29 hat 
die Starke "s", die um einen bestimmten Betrag "g" kleiner 
ist als die Brete "1" der Nut 28, je nach der gewiinschten 
axialen Bewegung zwischen BremsflMche 3 und Nabe 2, zum Bei- 
spiel 0,3 bis 0,6 mm. 
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Mit 30 1st eine die Nut 28 durchquerende Bohrung bezeichnet, 
die axial in eines der Segmente 6 bis 25 eingearbeitet ist. 
In die Bohrung 30 wird ein Stift 31 zwischen die sich gegen- 
uberliegenden Enden 29a und 29b des Halteringes 29 eingeprefit, 
so dafl dieser nicht entfernt werden kann. 

Durch die Segmente 6 bis 25 , die in Umf angsrichtung spiel- 
frei auf einanderfolgend im Ring 5 in reziprokem Kontakt und 
alternativ starr mit der Nabe 2 und der Bremsflache 3 verbun- 
den sind, wird eine winkelf ormige Verbindung zwischen Brems- 
flSche 3 und Nabe 2 hergestellt, die nicht nur im belastungs- 
freien und kalten Zustand, sondern auch unter Last und im 
warmen Zustand spielfrei ist, wShrend andererseits, wie schon 
oben erw&hnt, die gewiinschte axiale Bewegung zwischen Brems- 
flSche 3 und Nabe 2 gesichert ist, was es der BremsflSche 3 
ermoglicht, beim Bremsvorgang ihre Lage der Bremszange anzu- 
pas sen. 

Der hauptsSchliche Vorteil der Bremsscheibe 1 nach dieser 
Erfindung besteht darin, daB die gewiinschte axiale Verschie- 
bung der Bremsscheibe gegentiber der Nabe 2 auch bei kr&ftigen 
und wiederholten Bremsvorg&ngen absolut ohne jedes uner- 
wtinschte Winkelspiel zwischen BremsflSche 3 uhd Nabe 2 er- 
reicht wird. 
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